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Modificacion Puntual del Plan General de Ordenacién Urbana - incorporacién de la

RED BASICA DE RECORRIDOS CICLISTAS

.- MEMORIA INFORMATIVA Y JUSTIFICATIVA

1.- Introduccién

Considerando lo dispuesto en la Ley 4/2004 de 30 de junio de la Comunidad Valenciana, de
Ordenacién del Territorio y Proteccién del Paisaje (LOTPP):

“Articulo 7. Movilidad urbana y transporte publico. La planificacion urbanistica y territorial
establecera reservas de suelo que permitan la configuracion de una red de comunicaciones en
las ciudades y entre las diferentes areas urbanas en las que exista una relacion funcional o, de
acuerdo con los correspondientes instrumentos de ordenacién territorial, sea deseable
establecer esa relacién, conforme a las siguientes caracteristicas:

a) Los instrumentos de planificacion territorial y urbanistica propondran recorridos
peatonales 0 no motorizados, separados del transito rodado y seguros, que permitan la
conexion interurbana y el acceso a equipamientos y dotaciones que conformen la
ordenacion estructural urbanistica en los ambitos donde la intensidad del trafico
motorizado asi lo requiera.

b) Se crearan redes de comunicacion urbana e interurbana dentro de las areas funcionales
que faciliten la accesibilidad de los ciudadanos, especialmente mediante transporte
publico. (...)"

Considerando lo dispuesto en el Decreto 67/2006 de 12 de mayo de la Comunidad Valenciana,
Reglamento de Ordenacion y Gestion Territorial y Urbanistica (ROGTU):

“Articulo 11. Gestién de la mejora de entornos urbanos

¢) Desde el punto de vista de la movilidad el modelo de ciudad compacta permite el predominio
del desplazamiento sin medios motorizados o la rentabilidad en términos econémico-sociales
para la implantacién de transporte publico.

(...)
Articulo 13. Accesibilidad del ciudadano en el entorno urbano

1. En el planeamiento urbanistico se preveran recorridos peatonales o no motorizados siempre
gue los desarrollos urbanisticos den lugar a nudcleos desagregados, los cuales deberan
ejecutarse con cargo a la actuacion urbanistica que los genere.

2. Los equipamientos y dotaciones publicas mas significativos de la red estructural deberan
estar conectados entre ellos mediante una red de recorridos peatonales o no motorizados
prevista en el planeamiento urbanistico, cuyo disefio concreto tendera a evitar los peligros que
pueda generar el transito rodado.

MPPG: Incorporacion de la RED BASICA DE RECORRIDOS CICLISTAS 2
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Articulo 72. Objetivos de las acciones para la sostenibilidad y la calidad de vida.

(.)

3.c) La eficiencia de la movilidad urbana y el fomento del transporte publico, mejorando las
conexiones de los espacios rurales y de las ciudades medianas y pequefias, en especial a partir
de vehiculos no motorizados.

Articulo 130. Condiciones funcionales de la red viaria.

(..)

c) En los nuevos desarrollos se implantara un recorrido de carril-bici que discurra, al
menos, por los ejes principales de la ordenacidn y que conecte, en su caso, con la red
de carril-bici ya implantada en las areas urbanizadas y con la estructura de caminos del
medio rural (...)"

Desde la perspectiva del desarrollo de la infraestructura para el tréfico ciclista en el municipio de
La Vila Joiosa, el desarrollo del suelo urbanizable mediante los correspondientes programas de
actuacion integrada a derivado en una escasa ejecucion parcial de algunos tramos de carril bici
(en su forma de acera-bici) que han quedado sin sefalizar y de escasa o nula utilidad en su
configuracién actual, debido principalmente a la falta de una planificacion global a nivel de
término municipal, a una minima definicion de las obras y su sefializacion, y al hecho de que su
ejecucion no ha sido obligatoria.

El desarrollo de la infraestructura ciclista en el municipio es por tanto practicamente inexistente,
contando actualmente con la conexiéon con el municipio de Finestrat gracias al arcén-bici
ejecutado en su dia en la carretera CV-759 y pequefios tramos inconexos o no sefializados (ver
plano informativo 1.01).

Se propone por tanto la definicién, a nivel de todo el municipio, de la Red Basica de Recorridos
Ciclistas de La Vila Joiosa, y su incorporacion al Plan General de Ordenacion Urbana como
parte de la red de infraestructuras de comunicaciones y la red viaria municipal, con los
siguientes objetivos:

1.- Contar, a nivel municipal, con una red basica de recorridos que deberan ser tenidos en
cuenta en la redaccion de los correspondientes proyectos de urbanizaciéon incorporando, al
menos, los recorridos basicos en ella establecidos.

2.- Facilitar la coordinacion de las distintas obras de urbanizacion o mejora del entorno urbano
en cuanto a la definicion, sefializacién y ejecucion de los recorridos ciclistas.

3.- Establecer las caracteristicas técnicas que deberan cumplir las obras de ejecucion de carriles
o bandas de circulacion ciclista, tipos de secciones admisibles y sefializacion viaria.

Se tramita la presente Modificacion puntual del Plan General de Ordenacion Urbana de La Vila
Joiosa de incorporacion de la Red Basica de Recorridos Ciclistas como modificacién de la
ordenacion pormenorizada del Plan General, al no considerarse incluido en los supuestos del
art. 36 de la Ley Urbanistica Valenciana.

2.- Situacién actual

Actualmente La Vila Joiosa cuenta con los siguientes tramos de recorrido ciclista ejecutados:

- Arcén bici CV-759: consiste en un arcén sefializado de forma bésica y que discurre por
la CV-759 hasta el municipio de Finestrat, constituyendo el Unico tramo interurbano de

~ ) Y TR W (e g | e Tal O COINADNA Ca..
Regidoria Urbanisme  Tel. 96 6810050 Fax. 5
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recorrido ciclista. Su conexion con el casco urbano no se encuentra resuelta, finalizando
antes de la rotonda del Secanet.

Tramo del sector PP-23 — via parque: con una longitud de unos 375 m, se sitla en el
tramo de Via Parque ejecutado durante las obras de urbanizacién del sector PP-23.
Consiste en una acera bici de aproximadamente 1,5 metros, sin sefalizacién ni
conexion.

Tramo del sector PP-16: coincidente en su desarrollo con el tramo del Bulevar Comarcal
ejecutado durante las obras de urbanizacion del sector, consiste en una acera bici de
unos 1,5 metros de ancho y unos 400 m de largo, sin sefializacion ni continuidad.

Tramo del sector PP-32: en las obras de urbanizacion de dicho sector se incluyé la
ejecucién de un carril bici de 1,5 metros de anchura aproximada, tipologia de acera bici
y unos 850 m de largo.

Acera bici en el sector PP-27: Tramo no conexo de acera bici por recorrido peatonal,
perpendicular a la costa y no sefializado.

El resto de aceras bici ejecutadas en el municipio no seran consideradas en la planificacion, al
no cumplir unos minimos de dimensiones y/o longitud y consistir basicamente en un cambio en
el color del material de acabado de la acera.

A continuacién se indican las actuaciones en ejecucion y proyectos aprobados o en fase de
aprobacion:

3.-

Acera bici en la manzana TI-12: Actualmente en fase de ejecucién, consiste en una
acera bici visualmente segregada de hormigdn bituminoso y 3 metros de anchura, de
doble sentido de circulacién, completamente sefializada. Se prevé también la ejecucion
de acera bici en el paseo maritimo de nueva ejecucién y en las calles adyacentes.

Carril bici integrado en la via pecuaria Colada de la Costa a su paso por el sector PP-16,
proyecto aprobado pero sin fecha de ejecucion prevista.

Carril bici segregado integrado en el proyecto de duplicacion de la via de FGV, La Vila
Joiosa — Benidorm, y que discurrird de forma paralela a la actual plataforma ferroviaria.
Servira de conexion entre la rotonda del puerto (sobre la antigua N-332) y el Hospital
Comarcal, ademas de continuar hacia Benidorm hasta un punto no especificado. No hay
fecha conocida de ejecucién de este proyecto.

Acera bici en ejecucion en el sector PP-33. Este sector sera el primero del municipio que
contara con aceras bici sefializadas y plenamente funcionales. Su recorridos conectaran
la antigua carretera N-332 con el Hospital Comarcal y complementara el eje litoral.

Aceras bici en el sector PP-27, donde esta prevista su ampliacion con un nuevo tramo
de conexion de la rotonda sobre la antigua N-332 hasta el aparcamiento situado en la
playa del Torres.

Condicionantes

La Red Basica de Recorridos Ciclistas municipal pretende dotar al municipio, de forma
progresiva, de una red de recorridos ciclistas que permita la utilizacion de la bicicleta como
medio de transporte econdmico, seguro y funcional.

Para ello se establecen los siguientes condicionantes:

~ ) Y TR W (e g | e Tal O COINADNA Ca..
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La Red Baésica discurrira, al menos, por los viales principales del suelo urbanizable
pendiente de desarrollo (viales estructurales) y conectara integramente los suelos
urbanos y urbanizables del municipio.

Deberan contar con acceso directo a recorrido ciclista todas las dotaciones publicas
existentes en el municipio, colegios y centros educativos, puntos de interés cultural,
puntos de movilidad intermodal (TRAM y aparcamientos publicos), y un alto porcentaje
de paradas de autobuUs publico.

Es imprescindible regular el trafico ciclista en el paseo maritimo mediante la definicion
de aceras-bici o calles-bici, procurando compatibilizar esta infraestructura con las
actividades comerciales y turisticas.

El casco histérico debe ser considerado en su totalidad como zona de trafico peatonal y
ciclista prioritario.

Se identifican dos recorridos prioritarios: eje litoral, o recorrido Montiboli — La Cala; y el
eje perpendicular a éste, recorrido Centro — Alcocd. El primero de ellos es el que mas
trafico ciclista tiene en la actualidad, principalmente desde la zona centro hasta La Cala
y los municipios de Finestrat y Benidorm. El segundo de ellos conectaria el Centro
Urbano con el polideportivo Maisa Lloret, pasando por la zona urbana de La Hermita y la
Hacienda del Sol.

4.- Red propuesta

La Red Basica propuesta (plano RBRC.01) da cumplimiento a los objetivos planteados en base
a las siguientes soluciones:

Eje Montiboli — La Cala: Se trata de un recorrido paralelo a la costa, que se puede dividir
en dos secciones principales. Un primer tramo desde la zona del Parais hasta el centro
urbano en la zona de Plans, en el que recorrido coincidirda con el Bulevar Comarcal. El
segundo tramo se inicia en la zona de Costera Pastor hasta La Cala de La Vila Joiosa.
Entre estos dos tramos, coincidentes en su desarrollo con el futuro Bulevar Comarcal,
se ubica el conjunto de recorridos integrados en el casco urbano.

Eje Centro — Alcocé: Este recorrido parte de la rotonda prevista junto a Chocolates Valor
utilizando el futuro vial estructural de conexién con la rotonda de la N-332, llega hasta la
Hermita y conecta con la rotonda de la AP-7 (junto al peaje). A partir de este punto la
ejecucién de la conexién depende de la Excma. Diputacién de Alicante, en cuanto a la
habilitacién de arcén-bici hasta el cruce del Polideportivo Maisa Lloret. Se define
también un recorrido alternativo, de caracter mas rural, que discurre por camino publico
por las zonas de Partidor, Forada y Alcoco, de plataforma compartida o calle-bici.

Conexién interior con Finestrat: Para facilitar la utilizacién de la bicicleta como medio de
transporte entre La Vila Joiosa y Finestrat (si bien no es previsible tanta demanda como
en los ejes principales anteriores) se prevé la conexion del arcén bici existente en la
CV-759 con el recorrido de la Red Basica en la futura Via Parque.

El suelo urbanizable: En cumplimiento del art. 130 ¢) del ROGTU se ha previsto la Red
Béasica en todos los recorridos principales viarios de los futuros desarrollos urbanos.

El casco urbano: Se definen una serie de recorridos ciclistas cuya implantacion debera
ser progresiva y supone la remodelacion (en ocasiones importante) de determinados
espacios urbanos. Debe entenderse que aspectos del recorrido como su tipologia,
sentidos de circulacién, ancho, asi como su integracién con el resto de usos del vial
deberan ser estudiados y definidos en el correspondiente proyecto de urbanizacion o

MPPG:
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memoria valorada, estableciendo este documento Unicamente los viales que deberan
contar con recorrido ciclista.

Para la conexién del eje litoral a su paso por el casco urbano, y para evitar en lo posible
afectar al trafico rodado que atraviesa el municipio, se propone la utilizacién de las
calles Germans Aragonés, Barranquet, Avda. Benidorm y el Camino Viejo de Valencia,
gue conforman un recorrido continuo intersectando solo una vez con la antigua carretera
N-332. De forma paralela se propone el recorrido ciclista maritimo, que discurre por la
playa Centro hasta la zona portuaria, y que a su vez se duplica en su interseccion con la
Colada de la Costa (Cami del Almuixd). Otros recorridos urbanos paralelos a la costa,
como el de la Via Parque, no podran ser ejecutados en el corto plazo por lo que
aquellos integrados en la trama urbana actual deben considerarse prioritarios.

En cuanto a los recorridos perpendiculares al mar destacar la conexién con la carretera
CV-759 desde el eje paralelo a la costa por Ensenyants de La Vila, asi como la
utilizacion de la calle Costera la Mar para la bajada al maritimo y la subida utilizando las
rampas mecanicas (los ciclistas deberan desmontar previamente y circular a pie).

5.- Tipologias

Se prevén las siguientes tipologias de recorrido ciclista, si bien estos aspectos deberan ser
desarrollados en profundidad en otros documentos técnicos (Plan de Movilidad Sostenible, Plan
de Infraestructuras Ciclistas o proyectos de ejecucién puntuales):

- Acera-Bici: Se trata de la definicion de una banda de circulacién ciclista en plataforma
compartida con los peatones. Se propone como tipologia preferente la acera-bici
visualmente diferenciada, de forma que la separacion de los espacios destinados al uso
peatonal del ciclista sea mas una percepcion visual que un obstaculo fisico. Para ello se
propone acudir a la acera recrecida (utilizando por ejemplo una banda de
aparcamientos) con acabado en hormigén bituminoso negro y con sefializacién
horizontal y vertical adecuada, separada del transito peatonal con elementos de
jardineria o mobiliario urbano. Como tipologias admisibles se contemplan la reutilizacion
de aceras existentes utilizando Unicamente sefializacion horizontal y vertical. La anchura
minima de estos carriles en ambitos urbanos no sera inferior a 1,5 metros, 6 2,0 metros
en nuevos desarrollos urbanisticos. Cuando la Acera-Bici discurra de forma anexa a una
banda de aparcamiento en cordén debera dejarse una banda de separacion de al
menos 1,0 metros entre ésta y el limite exterior del recorrido ciclista para evitar
colisiones con las puertas de los vehiculos estacionados. En el caso de aparcamiento
en bateria, esta separacién podra reducirse a 0,50 m.

MPPG: Incorporacion de la RED BASICA DE RECORRIDOS CICLISTAS 6
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- Acera-Bici en mediana: En casos singulares puede ser conveniente desplazar las
bandas ciclistas al centro de la calzada sirviendo de elemento separador en los grandes
bulevares.

- Pista-Bici: En los casos en que es posible la utilizacién de espacios publicos libres del
transito motorizado (como pueden ser jardines publicos o vias pecuarias) la pista-bici es
la tipologia mas recomendable, ya que se trata en la practica de un vial de uso exclusivo
ciclista. La anchura minima en este tipo de vias sera de 2,0 metros, si bien es preferible
una anchura minima de 3,0 metros. El firme recomendado sigue siendo el hormigon

bituminoso color negro, si bien serian admisibles acabados el albero u otros materiales
de menor impacto visual.

MPPG: Incorporacién de la RED BASICA DE RECORRIDOS CICLISTAS 7
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Calle-Bici: Se trata de un vial sujeto al transito motorizado y que se establece como
recorrido ciclista sefializado, de forma que se limita la velocidad méxima en el vial a 30
km/h, se “sitia” al ciclista en el centro de la calzada, se establece una distancia minima
de seguridad entre vehiculo motorizados y ciclista que les precedan de 5,00 metros.

Carril-Bici: Aquellos casos en los que uno de los carriles de circulacion se sefializa y
separa, generalmente mediante balizas o bordillos, del trafico motorizado para su

utilizacion exclusiva por el trafico ciclista. También se incluye en esta categoria los
arcenes reconvertidos en carriles de uso ciclista.
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6.- Sefalizacién y otros elementos

Como complemento a la Red Béasica se propone la definicion de los principales elementos de
sefializacion horizontal y vertical. La sefializacion propuesta, que posteriormente debera ser
incluida en la ordenanza correspondiente (en caso que proceda), puede observase en el plano
RBRC.03 de sefializacion.

En cuanto a otros elementos se propone como modelo de aparca bicis cualquiera de las
soluciones comerciales que permitan la sujecion simultdnea de ambas ruedas y el cuadro, que
consisten todos ellos en un arco resistente anclado al suelo en dos puntos como los de las
imagenes:

En cuanto a elementos separadores de carriles bici se propone el modelo Zebra 13, realizado en
plastico reciclado, en sus maximas dimensiones (piezas de 82x21 cm y 13 cm de altura), o
cualquier otro equivalente y cuya durabilidad esté sobradamente contrastada. Estos elementos
se situaran, preferiblemente, de tal forma que no dejen un espacio libre entre ellos de mas de
1,50 m y ligeramente inclinados respecto al eje del vial.

[ SO g ey DUURE [ (T ANgeTES) Sopese Tal O COINADNA Ca..
Regidoria Urbanisme  Tel. 96 6810050 Fax. 5
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En La Vila Joiosa a 25 de marzo de 2.014

Ingeniero de Caminos Canales y Puertos Municipal

Alberto Aguilera Zamora
Jefe de Servicio de Urbanismo e Infraestructuras

MPPG: Incorporacion de la RED BASICA DE RECORRIDOS CICLISTAS 10
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[.02.- Red Béasica viable en funcién del desarrollo urbanistico actual.
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urbanisme@villajoyosa.
lll.- NORMATIVA

Se propone la modificacion de los siguientes articulos en las Normas Urbanisticas del Plan
General de ordenacion Urbana, de forma que se incorpora el texto siguiente:

Articulo 63
Al texto vigente se afiade:

“Los proyectos de urbanizacién que definan las obras de urbanizacién necesarias en sectores
de suelo urbanizable con ordenacién pormenorizada tendran en cuenta la Red Basica de
Recorridos Ciclistas de La Vila Joiosa definida en este Plan General, y se atendran a lo
establecido en la Disposicion Adicional Quinta de estas Normas Urbanisticas.”

Articulo 64
Al texto vigente se afiade:

“Los instrumentos de planeamiento que desarrollen la ordenacién pormenorizada en sectores de
suelo urbanizable no pormenorizado incorporardn en sus determinaciones los recorridos
ciclistas establecidos en el plano de Red Basica de Recorridos Ciclistas de La Vila Joiosa. Si se
estima procedente por el Ayuntamiento, completardn estos recorridos con una Red interna
propia del sector. Se dispondra dotacién de aparcamientos para bicicletas en todos los jardines
y dotaciones publicas previstas, asi como en otros puntos si el Ayuntamiento lo estimase
necesario. Los proyectos de urbanizacion de dichos sectores se ajustaran a lo establecido en la
Disposicién Adicional Quinta de estas Normas Urbanisticas.”

Articulo nuevo:
“Articulo 75b Red Basica de Recorridos Ciclistas de La Vila Joiosa

Como determinacién propia de la ordenacién pormenorizada se define la Red Bésica de
Recorridos Ciclistas de La Vila Joiosa que establece en qué viales debe preverse de forma
adecuada la implantacion de carriles bici o similares, siendo el Proyecto de Urbanizacién (o en
su caso el proyecto de ejecucién o memoria valorada) el documento que finalmente establecera
la tipologia mas adecuada a cada vial, la ubicacion del recorrido ciclista y sus dimensiones y si
éste es de doble o Gnico sentido.

Los instrumentos de planeamiento y proyectos de urbanizacion o de obra en todo tipo de suelo
deberan adaptarse a sus determinaciones y a lo establecido en la Disposiciéon Adicional Quinta
de estas Normas Urbanisticas. Tanto los instrumentos de planeamiento como los proyectos de
urbanizacién podran adaptar los recorridos establecidos por la Red Basica de Recorridos
Ciclistas modificAndolos dentro de su ambito como consecuencia de un estudio méas detallado
de la problematica concreta de cada vial, de forma que se pueda alterar el recorrido dentro del
sector 0 &mbito de actuacion, llevandolo por jardines de nueva ejecucion, debido a la existencia
de fuertes pendientes, o desplazandolo a viales alternativos propios de la ordenacion
pormenorizada que se consideren mas adecuados. En todo caso el recorrido debera quedar
adecuadamente conectado y los puntos de conexion en el limite del sector o ambito de
actuacion se corresponderan con los previstos por la Red Basica.
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Disposicion Adicional Quinta

Al texto vigente se afiade:

“CIRCULACION DE BICICLETAS

Los Proyectos de Urbanizacién incorporaran la definicién técnica completa y valoracion de
recorridos ciclistas perfectamente habilitados en, al menos, los viales que deban incorporar
dichos recorridos segun la Red Basica de Recorridos Ciclistas de La Vila Joiosa. A criterio del
Ayuntamiento se completara dicha Red Bésica con recorridos internos dentro del sector o del
ambito concreto de urbanizacion.

Los Proyectos de Urbanizacion incluiran las obras externas al sector o ambito concreto de
ejecucion que sean necesarias para la adecuada conexion de los recorridos ciclistas definidos
en el mismo con los recorridos ciclistas ya existentes en las inmediaciones, entendiendo a tal
efecto aquéllos situados a una distancia maxima de 100 m del sector o &mbito de ejecucidn, sin
perjuicio de que los programas de actuacién integrada o equivalentes, o los instrumentos de
planeamiento, puedan establecer otras condiciones de conexién de esta infraestructura.

Se admitiran las siguientes tipologias:

- Acera-Bici: Consiste en una banda de circulacién ciclista en plataforma compartida con
los peatones y separada fisicamente del trafico motorizado. La tipologia preferente sera
la acera-bici visualmente diferenciada, de forma que la separacion de los espacios
destinados al uso peatonal del ciclista sea mas una percepcion visual que un obstaculo
fisico, con acabado en hormigén bituminoso negro y con sefializacion horizontal y
vertical adecuada, separada del transito peatonal con elementos de jardineria o
mobiliario urbano. Como tipologias admisibles se contemplan la reutilizacion de aceras
existentes utilizando Unicamente sefializacién horizontal y vertical. La anchura minima
de estos carriles en ambitos urbanos no sera inferior a 1,5 metros, 6 2,0 metros en
nuevos desarrollos urbanisticos. Cuando la Acera-Bici discurra de forma anexa a una
banda de aparcamiento en cordén debera dejarse una banda de separacion de al
menos 1,0 metros entre ésta y el limite exterior del recorrido ciclista para evitar
colisiones con las puertas de los vehiculos estacionados. En el caso de aparcamiento
en bateria, esta separacién podra reducirse a 0,50 m.

- Acera-Bici en mediana: Se utilizara en casos singulares donde sea conveniente
desplazar las bandas ciclistas al centro de la calzada sirviendo de elemento separador
de los sentidos de circulacion en los viales de gran anchura.

- Pista-Bici: En los casos en que sea posible la utilizacion de espacios publicos libres del
transito motorizado (como pueden ser jardines publicos o vias pecuarias) se utilizara la
tipologia de pista-bici, ya que se trata en la practica de un vial de uso exclusivo ciclista.
La anchura minima en este tipo de vias sera de 2,0 metros, si bien se procurara una
anchura minima de 3,0 metros. El firme recomendado sigue siendo el hormigdn
bituminoso color negro, si bien en determinadas circunstancias seran admisibles
acabados el albero u otros materiales de menor impacto visual.

- Ciclo-Via, Ciclo-Carrer o Ciclo-Calle: Se trata de un vial sujeto al transito motorizado y
que se establece como recorrido ciclista sefializado, de forma que se limita la velocidad
méaxima en el vial a 30 km/h, se “sitia” al ciclista en el centro de la calzada y se
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establece una distancia minima de seguridad entre vehiculo motorizados vy ciclista que
les precedan de 5,00 metros.

Carril-Bici: Aquellos casos en los que uno de los carriles de circulacién se sefaliza y
separa, generalmente mediante balizas o elementos separadores, del trafico motorizado
para su utilizacién exclusiva por el trafico ciclista. También se incluye en esta categoria
los arcenes reconvertidos en carriles de uso ciclista. La anchura minima para doble
sentido de circulacion sera de 2,00 m y 1,50 m para sentido Gnico de circulacion en
ambitos ya urbanos. En nuevos desarrollos la anchura minima serd siempre de al
menos 2,00 metros. Estos carriles contaran con una distancia de separacion del trafico
motorizado de al menos 0,50 m, mediante sefalizacién vertical y balizas o elementos
separadores manteniendo una distancia maxima libre entre ellos de 1,50 m.

Los Proyectos de Urbanizaciéon de nuevo desarrollo se ajustardan a las siguientes
determinaciones:

Incorporaran plano especifico de recorridos ciclistas, con detalle suficiente de los cruces
y conexiones exteriores.

Incorporaran la sefializacion horizontal y vertical necesaria para garantizar una
circulacion ciclista segura y funcional. A tal efecto se utilizara la deifinida en el plano
RBRC.03, o si hubiere, la aprobada en la ordenanza correspondiente.

Incorporaran plano de detalle de pavimentacion. El firme que se utilizara sera de
hormigdn bituminoso color negro, de 5 cm de espesor minimo, sobre solera de
hormigén de 10 cm de espesor minimo, y encintado con rigolas de 10 cm de anchura
minima.

Las tipologias a utilizar de forma prioritaria en nuevos desarrollos seran la Acera-Bici
separada de los recorridos peatonales de forma visual con arbolado o elementos de
mobiliario urbano, y el Carril-Bici. Se procurara incorporar Pista-Bici en los espacios
libres de las nuevas zonas a urbanizar, totalmente separado del transito peatonal. En
los nuevos desarrollos no se permite la implantacion de Ciclo-Vias.

En los cruces con el trafico motorizado el recorrido ciclista se pintara de color rojo
cuando no coincida con un paso de peatones. Cuando coincida con un paso de
peatones como regla general ambos se ejecutaran de forma sobre elevada respecto a la
calzada y a cota de bordillo. En todos estos cruces se situara una sefial de advertencia
de peligro de tréfico ciclista.

Los recorridos ciclistas estaran perfectamente enrasados y no se admitira la existencia
de escalones o irregularidades. En los cambios de tratamiento superficial o material de
acabado no se admitiran en el recorrido ciclista resaltos o escalones superiores a 1 cm
de altura.

Todos los espacios libres, jardines y parques y dotaciones publicas de cualquier indole
contaran con acceso directo a recorrido ciclista. Se dispondra, de forma inmediata a
estos espacios y en todos ellos, al menos un conjunto de 5 unidades de aparca
bicicletas, sin perjuicio de que, a la vista de la dotacién concreta, el Ayuntamiento pueda
modificar este namero.

Los elementos aparca bicicletas constaran de una barra curvada de al menos 5 cm de
grosor y firmemente anclada al suelo en sus extremos, de forma que su extraccién no
sea posible sin su rotura o la rotura del pavimento, y que permita anclar a la misma las
dos ruedas y el cuadro de la bicicleta de forma simultanea. Se instalara la sefializacion
vertical correspondiente.

La sefalizacion vertical y horizontal a disponer se ajustara a la indicada en el plano
anexo.

Los recorridos ciclistas tendran una pendiente maxima del 10 %, aunque en tramos
cortos, y a criterio municipal, podran alcanzar una pendiente de hasta el15 %.

~ ) Y TR W (e g | e Tal O COINADNA Ca..
Regidoria Urbanisme  Tel. 96 6810050 Fax. 5
urbanisme@villajoyosa.
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Las obras de remodelacién de entornos urbanos y los proyectos de urbanizacién en entornos
urbanos procuraran ajustarse en la medida de lo posible a los criterios anteriores, si bien no
seran de estricta aplicacién. El Ayuntamiento en estos casos, y a la vista del ambito concreto,
decidird en cuanto a la disposicion, tipologia y caracteristicas de los recorridos ciclistas.”

En La Vila Joiosa a 25 de marzo de 2.014
Ingeniero de Caminos Canales y Puertos Municipal

Alberto Aguilera Zamora
Jefe de Servicio de Urbanismo e Infraestructuras
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Articulo 63.- Suelo urbanizable con ordenacion pormenorizada. Ambito y régimen
urbanistico.

Constituye esta clase de suelo los 18 sectores delimitados graficamente en los planos
de la ordenacion pormenorizada, cuantitativamente, en los cuadros de magnitudes estadisticas,
y normativamente en las Fichas de Planeamiento.

Estas fichas precisan los objetivos a alcanzar con la ordenacién pormenorizada, y por
tanto, las directrices a seguir para la redaccion de Planes Parciales modificativos, distinguiendo
las determinaciones estructurales de las pormenorizadas.

Al tratarse de sectores ordenados directamente desde el Plan General, su ejecucion se
realizara a través del correspondientes Programas para el desarrollo de la Actuacién Integrada,
no precisando la redaccion de mas documentos de planeamiento, salvo los Estudios de Detalle
dénde se especifique su necesidad, ya que cuentan con las determinaciones y la precision
exigibles por la legislacion vigente para los instrumentos de planeamiento de desarrollo.

Cada ficha especifica, ademas los mecanismos para que los Programas delimiten las
Unidades de Ejecucion, asi como las condiciones de Conexién e Integracion con las redes de
infraestructuras municipales.

Los sectores de suelo urbanizable, ademéas de su numeracion correlativa, pertenecen a
una determinada calificacion, homogénea con las zonas de ordenacién de los suelos urbanos,
que se distinguen de estas fundamentalmente por el sistema de ejecucion del Planeamiento.

Las Normas de Edificacion y Uso de las Edificaciones son las mismas que rigen el suelo
urbano (Capitulos Il y Il del presente Titulo de las Normas Urbanisticas).

Los proyectos de urbanizacién que definan las obras de urbanizacién necesarias en
sectores de suelo urbanizable con ordenacién pormenorizada tendran en cuenta la Red Basica
de Recorridos Ciclistas de La Vila Joiosa definida en este Plan General, y se atendran a lo
establecido en la Disposicion Adicional Quinta de estas Normas Urbanisticas.

Articulo 64.- Suelo urbanizable sin ordenacién pormenorizada. Ambito y régimen
urbanistico.

Constituye esta clase de suelo los 19 sectores, cuya ejecucion no se considera
prioritaria, delimitados graficamente en los planos de la ordenacién estructural,
cuantitativamente, en los cuadros de magnitudes estadisticas, y normativamente en las Fichas
de Planeamiento.

Estas fichas precisan los objetivos a alcanzar con la ordenacién pormenorizada, y por
tanto, las directrices a seguir para la redaccién de Planes Parciales de desarrollo.

Los sectores de suelo urbanizable, ademas de su numeracion correlativa, pertenecen a
una determinada calificacion, homogénea con las zonas de ordenacién de los suelos urbanos,
que se distinguen de estas fundamentalmente por el sistema de ejecucion del Planeamiento

Los Planes Parciales que ordenen estos sectores tomaran de referencia las mismas
Normas Urbanisticas que las prescritas para el resto de suelos ordenados, urbanos y
urbanizables pormenorizados.

Los instrumentos de planeamiento que desarrollen la ordenacion pormenorizada en
sectores de suelo urbanizable no pormenorizado incorporardn en sus determinaciones los
recorridos ciclistas establecidos en el plano de Red Bésica de Recorridos Ciclistas de La Vila
Joiosa. Si se estima procedente por el Ayuntamiento, completaran estos recorridos con una Red
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interna propia del sector. Se dispondra dotacion de aparcamientos para bicicletas en todos los
jardines y dotaciones publicas previstas, asi como en otros puntos si el Ayuntamiento lo
estimase necesario. Los proyectos de urbanizacion de dichos sectores se ajustaran a lo
establecido en la Disposicién Adicional Quinta de estas Normas Urbanisticas.

(...)
Articulo 75b Red Basica de Recorridos Ciclistas de La Vila Joiosa

Como determinacion propia de la ordenacion pormenorizada se define la Red Basica de
Recorridos Ciclistas de La Vila Joiosa que establece en qué viales debe preverse de forma
adecuada la implantacién de carriles bici o similares, siendo el Proyecto de Urbanizaciéon (o en
su caso el proyecto de ejecucién o memoria valorada) el documento que finalmente establecera
la tipologia mas adecuada a cada vial, la ubicacién del recorrido ciclista y sus dimensiones y si
éste es de doble o Unico sentido.

Los instrumentos de planeamiento y proyectos de urbanizacion o de obra en todo tipo de suelo
deberan adaptarse a sus determinaciones y a lo establecido en la Disposiciéon Adicional Quinta
de estas Normas Urbanisticas. Tanto los instrumentos de planeamiento como los proyectos de
urbanizacién podran adaptar los recorridos establecidos por la Red Basica de Recorridos
Ciclistas modificandolos dentro de su d&mbito como consecuencia de un estudio mas detallado
de la problemética concreta de cada vial, de forma que se pueda alterar el recorrido dentro del
sector o ambito de actuacion, llevandolo por jardines de nueva ejecucion, debido a la existencia
de fuertes pendientes, o desplazandolo a viales alternativos propios de la ordenacion
pormenorizada que se consideren mas adecuados. En todo caso el recorrido debera quedar
adecuadamente conectado y los puntos de conexién en el limite del sector o ambito de
actuacion se corresponderan con los previstos por la Red Bésica.

(..)

DISPOSICION ADICIONAL QUINTA
NORMATIVA DE APLICACION A LAS OBRAS DE URBANIZACION

Se establece la siguiente normativa de aplicacién a las obras de urbanizacién que se
lleven a cabo en el &mbito del municipio de La Vila Joiosa:

RED VIARIA

Las vias de caracter estructural o pormenorizado se ajustaran indicativamente a los
siguientes tipos y secciones:

RED ESTRUCTURAL

Tipo |Anchos totales| N° Anpho Ne Anpho Ne An(_:ho Angho
VIA (m) aceras| TN | calzadas | T Aparcam min. | Bulevar | min.
(m) (m) | (m) (m)
I 6,00 a 9,50 VIAS ESPECIALES
I 110,00a13,00| 2,00 | 2,00 2,00 3,00 - - NO

Il 114,00a16,50| 2,00 | 2,50 2,00 3,25 1,00 2,50 NO

IV [18,00a20,00f 2,00 [ 3,00 2,00 3,50 2,00 2,50 NO

Vv 25,00 2,00 | 5,00 2,00 3,50 2,00 2,50 Sl 3,00
VI |30,00a45,00| 2,00 [ 3,00 4,00 3,50 - - Sl 10,00
Vil 50,00 2,00 | 3,00 4,00 3,50 4,00 2,50 SI 20,00
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RED PORMENORIZADA

Tipo | Anchos totales|  N° Ar::(l:r? ° N° Arrr]lfr:] 0 N® Arzfr? ° Bulevar Argfr? °
VIA (m) aceras " | calzadas * | Aparcam. (m)' (m).

(m) (m)
I 6,00 a 8,00 VIAS ESPECIALES
I ]110,00a12,00| 2,00 | 2,00 2,00 3,00 - - NO -
il [14,00a16,00 | 2,00 | 2,50 2,00 3,25 1,00 2,50 NO -
IV ]18,00a20,00| 2,00 | 3,00 2,00 3,50 2,00 2,50 NO
\Y 40,00 2,00 | 3,00 4,00 3,50 - - SI 20,00

Para aquellos viales de jurisdiccién supramunicipal se estard a lo dispuesto en las
determinaciones contenidas en la legislacién sectorial de que dependan.

ESTACIONAMIENTOS

Al objeto de unificar las dimensiones minimas para la implantacion de plazas de
aparcamiento en la via publica, en la cuantia respectiva determinada. Se establecen las
siguientes dimensiones minimas tipo:

Tipo Longitud (m) Anchura (m)
Motocicletas 2,50 1,50
Turismos 4,50 2,50
Autobuses 12,00 3,50
Vehiculos Industriales 6,00 3,00

PAVIMENTACIONES

A efectos de normalizacién, el Ayuntamiento establecera las condiciones a cumplir por
los proyectos de urbanizacién en un Pliego de Prescripciones Técnicas Generales que podra
modificar los contenidos aqui expuestos.

Rasantes.

Las rasantes de las vias se adaptaran, en la medida de lo posible a la forma del terreno
a fin de evitar grandes movimientos de tierras.

La pendiente maxima sera del 10,00% y la minima del 0,50%.
Firmes.

El firme de todas las vias, salvo justificacion contraria sera de 45 centimetros y
compuesto por las siguientes capas:

Espesor (cm) Capa Material
20 Sub-base granular Material granular
15 Base granular Zahorras artificiales
6 Binder Aglomerado asfaltico en caliente
4 Rodadura Aglomerado asfaltico en caliente

Aceras.

Las aceras estaran pavimentadas, y en general, a distinto nivel que la calzada. En
aquellas que su ancho sea igual o superior a 2,50 metros, dispondran de alcorques para
arbolado viario de dimensiones minimas 0,80x0,80 mz.

MPPG: Incorporacion de la RED BASICA DE RECORRIDOS CICLISTAS 20



C/ Cristobal Galiana, 2

Regidoria Urbanisme fel. 96 6610050 rax.

¥4
J0

(5

urbanisme@villajoyosa.com

Prefabricados.

Los bordillos prefabricados de hormigén se ejecutaran con hormigén H-200 o superior.
Las baldosas de terrazo, pastillas hidraulicas y adoquines a emplear en la pavimentacion de la
acera deberan estar homologadas por el Ayuntamiento.

Mobiliario Urbano.

Todos aquellos elementos destinados a la ornamentacién y adecuacion del uso de las
vias publicas deberan estar, también homologados por el Ayuntamiento.

CONDICIONES DE ACCESIBILIDAD URBANISTICA
Criterios béasicos de accesibilidad en las vias y espacios de uso publico.

La planificacion y la urbanizacion de las vias publicas, de los parques y de los demas
espacios de uso publico debera realizarse de forma que resulten accesibles a todas las
personas, especialmente a las que tienen movilidad reducida o limitacién sensorial.

Los criterios basicos que se establecen en la presente disposicion deberan ser
recogidos en los instrumentos de planeamiento y de su ejecucién, asi como en los proyectos de
urbanizacién, de dotacién de servicios, de obras y de instalaciones, no pudiendo ser aprobados
en caso de incumplimiento de aquellos. En el informe previo de caracter técnico que se emita se
hara constancia expresa del cumplimiento de los criterios fijados por la presente disposicion.

Espacios peatonales de uso publico.

En general, los distintos elementos de urbanizacion de los espacios peatonales de uso
publico, entendiendo por tales todos aquellos componentes de las obras de pavimentacion de
aceras y calzadas, suministro de agua potable y energia eléctrica, alcantarillado y alumbrado
publicos, jardineria y, en general, todas aquellas que materializan las prescripciones del
planeamiento urbanistico, no podran originar obstaculos que dificulten o impidan la libertad de
movimientos de las personas con movilidad reducida o limitacion sensorial.

Las zonas de los espacios peatonales de uso publico, sean de titularidad publica o
privada, destinadas al transito de peatones o mixto de vehiculos y peatones deberan disefiarse
de manera que los desniveles no lleguen a grados de inclinacion que dificulten su utilizacion a
personas con movilidad reducida o limitacion sensorial y que dispongan de una anchura tal que
permita, al menos, el transito simultdneo de dos personas, una de ellas en silla de ruedas. En
todo caso, los desniveles de las destinadas al transito en los espacios peatonales de uso publico
se salvaran mediante rampas. No se recomienda que las rampas alcancen grados de inclinacion
superiores al 8% tanto en sentido longitudinal como en sentido transversal. En los pasos de
peatones y esquinas de cruce de calles se deberan rebajar las aceras al nivel del pavimento de
calzada o levantar la calzada a la altura de los bordillos enrasando la acera con la calzada a
cota + 0.00. La pendiente maxima longitudinal de dichos rebajes de aceras no superara el 12%.
La anchura minima de los espacios peatonales de uso publico sera de 1,20 metros,
incrementandose hasta 1,50 metros en las zonas de cruce. En las zonas de las aceras no
destinadas al cruce de peatones, no obstante, la altura maxima de los bordillos no debera
superar los 15 centimetros.

Los pavimentos de los espacios peatonales de uso publico seran duros, antideslizantes
y sin resaltos. Frente a los cruces peatonales de calzada, el pavimento debera tener diferente
color y textura al resto del itinerario peatonal al objeto de advertir de ello a las personas
deficientes visuales.

Las rejas y los registros situados en los espacios peatonales de uso publico estaran
enrasados con el pavimento circundante y el enrejado sera perpendicular al sentido de la
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marcha. Las rejas tendran una abertura maxima de malla y una disposicion del enrejado que
impida el tropiezo de las personas con movilidad reducida o limitacion sensorial. No dispondran
de ninglin hueco o resquicio que permita el paso de una esfera de 2 centimetros de diametro.

Los arboles que se sitlen en los espacios peatonales de uso publico deberan ser
colocados de forma que no perjudiquen la accesibilidad y tendran cubiertos los alcorques con
rejas u otros elementos enrasados el pavimento circundante.

Los elementos del mobiliario urbano, entendiendo por tales el conjunto de objetos
existentes en las vias y en los espacios libres publicos superpuestos o adosados a los
elementos de urbanizacion o edificacion de manera que su modificacién o traslado no genere
alteraciones sustanciales de aquéllas, tales como semaforos, postes de sefializacion y similares,
cabinas telefénicas, fuentes publicas, papeleras, soles, marquesinas, contenedores de residuos,
quioscos, bancos y cualesquiera otros de naturaleza urbana, se disefiaran y ubicaran de forma
que puedan ser accesibles a todos los ciudadanos y que no constituyan obstaculos para el
trafico peatonal y, en especial, para las personas con movilidad reducida o limitacion sensorial.

Los elementos verticales de sefializacion e iluminacién deberan situarse de forma que
no constituyan obstaculo para personas con movilidad reducida o limitacion sensorial. La altura
de los mismos no sera inferior a 2,20 metros medidos desde el pavimento, prefiriéndose su
situacion en las paredes al objeto de reducir al maximo el nimero de postes en la via publica.

Los semaforos contaran con un sistema de sefalizacidon sonora para indicar el cambio
de luz y realizaran los cambios de sefiales con tiempo suficiente para permitir cruzar con
seguridad a personas con movilidad reducida o limitacién sensorial. En los semaforos dotados
de pulsador para cruce de peatones, dicho pulsador se situard a una altura no superior a 1,00
metro desde el pavimento, al objeto de facilitar su accionamiento por personas en silla de
ruedas.

Cualesquiera elementos que sobresalgan de las alineaciones que interfieran en un
espacio publico peatonal, como toldos, marquesinas, escaparates y otros analogos se
dispondran de modo que no constituyan obstaculo para las personas con movilidad reducida o
limitacion sensorial. La altura de los mismos nunca sera inferior a 2,20 metros medidos desde el
pavimento.

Proteccién y sefalizacion de elementos provisionales en los espacios peatonales
de uso publico.

Todo tipo de elemento provisional en un espacio publico que implique peligro, obstaculo
o impida o dificulte el recorrido, acceso o estancia peatonal, tales como obras, zanjas, andamios
0 analogos, debera quedar sefializado y protegido mediante vallas estables y continuas, dotadas
de sefalizacion luminosa y de sefiales acusticas intermitentes con umbrales que no perturben al
resto de la comunidad de manera que puedan ser advertidos con antelacion por personas con
limitacion sensorial.

Cuando existan espacios peatonales de uso publico cortados por obras se preveran
recorridos alternativos que permitan el transito de personas con movilidad reducida o limitacién
sensorial.

Reserva de estacionamiento de vehiculos.

En las zonas de estacionamiento de vehiculos de las calles de nueva urbanizacion
deberéa reservarse, con caracter permanente y tan cerca como sea posible de los accesos
peatonales, plazas de aparcamiento para vehiculos que transporten a personas con movilidad
reducida.
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Dichas plazas estaran debidamente sefalizadas con el simbolo internacional de
accesibilidad y con el de prohibicidon de aparcar a personas que no se encuentren en situacion
de movilidad reducida. El nimero de plazas reservadas sera, al menos, de una por cada
cincuenta o fraccion.

Si dichas plazas de aparcamiento se disponen en bateria, tendrdn unas dimensiones
minimas de 4,50 por 3,30 metros, de modo que permitan su utilizacién por personas que
necesitan desplazarse en silla de ruedas, y junto a las mismas se ubicara una rampa de acceso
a la acera, o se rebajara el bordillo de ésta.

SANEAMIENTO, DEPURACION Y VERTIDO

A efectos de normalizacién, el Ayuntamiento establecera las condiciones a cumplir por
los proyectos de urbanizacién en un Pliego de Prescripciones Técnicas Generales que podra
modificar los contenidos aqui expuestos.

El sistema de saneamiento propuesto para el municipio de La Vila Joiosa es el grafiado
en los planos de planta adjuntos, en el esquema propuesto se garantiza el vertido, transporte y
posterior depuracion de los caudales provenientes de todos y cada uno de los sectores
propuestos.

La red de saneamiento de nueva implantacion se extiende, mediante la conexién con
impulsiones, hasta los sectores de suelo localizados en el extremo sur del término, asi como
hasta otros sectores actualmente carentes de ello. Los colectores de nueva implantacion se
ajustan, siempre que es posible, al trazado de viarios estructurales.

En cuanto al saneamiento del area de suelo comprendido entre el rio Torres y el término
de Finestrat, actualmente vertiente hacia la depuradora de Villajoyosa, aunque ya disefiado en
su dia como reversible, se completa con la infraestructura necesaria para el cambio de direccion
de los vertidos hacia la futura depuradora de Poniente de Benidorm.

Dado que previo al proceso de depuracioén, las aguas residuales deben sufrir de una
elevacion, el sistema de saneamiento adoptado para el municipio sera separativo, con redes
independientes para el saneamiento de las aguas residuales y de las aguas pluviales.

Quedan expresamente prohibidas para densidades de vivienda superior a 15 ud/Ha, las
instalaciones del tipo vertido directo, pozos drenantes, fosas sépticas, etc.

Para el dimensionamiento de las instalaciones inherentes a la red de aguas residuales
se tomard como minimo el caudal equivalente al 80% del considerado para el abastecimiento.

El Ayuntamiento debera redactar un Plan Director de Infraestructura Sanitaria que
posibilite las determinaciones en materia de abastecimiento y saneamiento contenidas en este
documento.

Las redes de saneamiento se dimensionaran de forma tal que no se produzcan
velocidades del efluente inferiores a 0,60 m/sg ni superiores a 3,0 m/sg, al objeto de evitar
respectivamente las eventuales sedimentaciones y erosiones que pudieran producirse.

El diametro minimo de la red sera de 30 centimetros, salvo acometidas domiciliarias,
donde este didmetro se podra reducir hasta 20 centimetros La distancia maxima entre pozos de
registro queda fijada en 50 metros. Las acometidas domiciliarias se ejecutaran con vertido
directo a pozo y si ello no fuera posible justificadamente, se podran conectar al conducto
principal siempre que la conexion sea estanca y del tipo “injerto rapido” (sélo en PVC), el angulo
minimo que debe presentar la acometida con la conduccion principal sera de 45°.

Las tuberias que se pueden emplear en la construccién de los colectores seran de:
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e Hormigdn centrifugado o vibrocomprimido con campana armada y junta elastica.
¢ Fibrocemento especifico para saneamiento, con junta flexible.
e Fundicién ductil especifica para saneamiento, con junta flexible.
e PVC de pared compacta, aligerada o corrugada, con junta flexible.
e Polietileno de alta densidad y pared corrugada especifico para saneamiento.
e Todas aquellas de las contempladas en el vigente Pliego de Prescripciones

Técnicas Generales para el Saneamiento de Poblaciones del MOPU de fecha 15 de
Septiembre de 1.986.

Quedan expresamente prohibidas las conducciones de saneamiento de:
e Hormigdn en masa y junta rigida machiembrada.
e PVCrigido y junta encolada.

Se garantizard, a la hora de desarrollar un sector las condiciones de integracion y
conexion con la infraestructura municipal definidas en las fichas de ordenacién pormenorizada.

AGUAS PLUVIALES

La urbanizacion de los sectores favorecera la evacuacion natural de las aguas de
escorrentia, evitando la formaciéon de puntos bajos y vertidos a propiedades colindantes que
alteren las condiciones iniciales de paso de escorrentias.

Salvo razon justificada en contra, las urbanizaciones deberan disponer de red de
evacuacion de escorrentias superficiales, dotadas de imbornales mixtos del tipo “buzén-rejilla” e

incluso de puntos de acometida donde sea previsible una pavimentacioén intensiva.

Las REDES DE EVACUACION de drenajes superficiales se calcularan para un periodo
de retorno minimo de CINCUENTA ANOS.

Los ENCAUZAMIENTOS TRANSVERSALES de pequefias torrenteras se calcularan
para un periodo de retorno minimo de CIEN ANOS.

Los ENCAUZAMIENTOS LONGITUDINALES de torrenteras se calcularan para un
periodo de retorno de QUINIENTOS ANOS.

Las OBRAS DE PASO sobre los Barrancos del Amadorio, Tor[es, Carabassot, Hércules
y Charco se calcularan para un periodo de retorno de QUINIENTOS ANOS.

En cuanto a materiales, dimensiones y ejecucion se estard a lo dispuesto en este
sentido para las aguas residuales.

ABASTECIMIENTO DE AGUA POTABLE
A efectos de normalizacién, el Ayuntamiento establecera las condiciones a cumplir por
los proyectos de urbanizacién en un Pliego de Prescripciones Técnicas Generales que podra

modificar los contenidos aqui expuestos.

La red de distribucién, debera ser mallada y con alimentacion directa mediante una arteria
desde la red basica municipal.

En todos los casos se repartira en diez horas para garantizar puntas.

El caudal para incendios se estimara en la siguiente tabla.
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Residencial exclusivo 3 l/sg.
Comercial 10 I/sg.
Industrial 15 I/sg.
Almacenes 20 l/sg.
Hipermercados 30 l/sg.

Los diametros minimos sera funcién del tipo de conduccion segun el siguiente cuadro:

ELEMENTO | FUNCION DIAMETRO MINIMO (mm)
Arteria Alimentacion al sector 150
Distribuidor | Distribucién dentro del sector 100
Ramal Alimentacion acometidas (méax. 100 viv.) 80

La red de distribucién estara siempre mallada y dispondra de bocas de riego de 70 mm del
tipo normalizado por el Servicio de Bomberos y con separaciones maximas de 200 centimetros.

Los ramales podran ser de 60 mm cuando no abastezcan a mas de 6 viviendas y
se encuentre a menos de 200 metros una boca de riego de 70 mm. Salvo en esa
circunstancia en que podran ser ciegos, deberan mallarse a la red de distribucion y
dispondran de bocas de riego de 45 mm de forma que la distancia maxima a otra boca no
sea superior a 200 metros.

La presién minima de la red sera de 10 m.c.a. y garantizara el caudal de incendios con una
presion de 6 m.c.a. en dos bocas de riego contiguas, de forma que durante el tiempo de utilizacion
de las mismas no sea reducido el consumo restante en mas del 50%.

La presion maxima de la red no sera superior a 60 m.c.a., por lo que deberan instalarse los
correspondientes reductores de presién con caracter general en las nuevas redes de distribucion.

Las conducciones se situaran siempre que sea posible bajo aceras o zonas publicas
protegidas del trafico rodado.

Las arterias y distribuidores seran de fiborocemento de PN mayor de 10 atm. o de fundicién
ddctil P 51 atm. Los ramales podran ser de PE (minimo 10 atm. y uso alimentario) siempre que su
diametro no sea superior a 80 mm. Obligatoriamente, cuando las conducciones transcurran por
zonas no protegidas del trafico rodado seran de fundicién.

Todas las piezas especiales y valvuleria seran de fundicién y se instalaran de forma que
sea posible su extraccion y recambio sin realizar recortes en la conduccién, las valvulas de
compuerta seran de cierre elastico y con husillo de acero inoxidable.

En la Memoria de los proyectos de urbanizacion deberd incluirse certificado expreso del
Ayuntamiento de Villajoyosa, aceptando la memoria de calidades de la red que se proponga.

ALUMBRADO PUBLICO
Toda via publica debera tener el correspondiente alumbrado puablico con una iluminacién
media minima de 15 lux con un factor, de uniformidad extrema superior a 0,25. En las

intersecciones ésta debera elevarse a 20 lux con un factor de uniformidad de 0,40.

Se establecera un alumbrado reducido que mantenga iluminadas las intersecciones y en
todo caso los encuentros entre las redes estructurales y pormenorizadas.

Las conducciones seran subterraneas salvo en el caso de que la instalacion sea a base de
brazos murales.
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La altura minima del punto de luz sera de 6 metros. La relacion entre separacion y altura de
montaje para tramos rectos no sera inferior a 3, en tramos curvos este valor se reducira a 2.

En las intersecciones el numero minimo de luminarias sera de tres. En los encuentros de la
red viaria con la complementaria se estara a lo dispuesto por los organismos que las tutelan.

El suministro eléctrico a la instalacion se realizara de forma independiente de forma que se
pueda manipular y medir desde casetas o armarios situados en la via publica.

La localizacién de estos armarios o casetas no reducira el ancho de las aceras.

SUMINISTRO ELECTRICO

Por el dimensionamiento de los distintos servicios se considerara como minimo el grado de
electrificacién media.

Para locales comerciales se calculara una carga minima de 100 W/m2 que se aumentara
hasta 150 W/mz2 cuando el uso sea industrial.

Si en el desarrollo de la urbanizacién hubieran varios centros de transformacion, estos
deberan unirse mediante una conduccién de media tensién.

Las conducciones seran subterrdneas cuando transcurren en el interior de las zonas
urbanizadas. A estos efectos el proyecto de urbanizacién incluira el coste de subterraneizacion de
todas aquellas lineas aéreas de media tension existentes de forma que la ejecucién de estas obras
sea requisito fundamental para considerar acabada la urbanizacion.

Asi mismo las conducciones se localizaran bajo aceras o espacios libres de forma que no
existan servidumbres para su conservacion.

Los centros de transformacion seran accesibles en todo momento desde la via publica con
camiones de hasta 3,50 T de carga.

Asimismo deberan estar aislados y quedar por encima de los niveles maximos de las
escorrentias.

TELEFONOS Y TELECOMUNICACIONES
Los proyectos de urbanizacion que desarrollen las nuevas implantaciones urbanas
justificardn las conducciones subterraneas oportunas para alojar las canalizaciones precisas de

teléfonos y antenas colectivas de TV.

A efectos del parrafo anterior se establece un minimo de 2 lineas por vivienda para
teléfonos y una antena colectiva de TV por fase de la urbanizacion.

RESIDUOS SOLIDOS

Todas las urbanizaciones deberan disponer contenedores metélicos homologados por el
Ayuntamiento, en ndmero minimo de una unidad cada 75 viviendas situadas en zonas
protegidas de las vistas, proximos a la red complementaria y accesibles por camiones de hasta
30 T de peso.

ESPACIOS LIBRES Y ZONAS VERDES

~ ) Y TR W (e g | e Tal O COINADNA Ca..
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Todos los espacios libres como zonas verdes, areas de juego de nifios, viales etc.,
deberan ajardinarse en el momento de su urbanizacién. En vias la distancia maxima entre
arboles sera de 10 metros.

Asi mismo constaran como minimo con los servicios de riego y alumbrado publico.

El proyecto de urbanizacion incluira los costes correspondientes al ajardinamiento de la
zona, definira las especies a plantar e incluira el mantenimiento del mismo durante un minimo
de un afio.

COORDINACION DE LOS DISTINTOS SERVICIOS

Todas las canalizaciones deberan ser paralelas discurriendo a ser posible por espacios
libres no rodados e incluso no pavimentados.

En zonas de nueva urbanizacion todos los servicios publicos dispondran de
canalizaciones subterraneas. Asi mismo, se enterraran o trasladaran aquellos servicios
existentes no subterraneos, con las salvedades comentadas en el apartado de
alumbrado publico.

En el proyecto de urbanizacion se debera detallar expresamente la ordenacion de los
conductos subterraneos para cada una de las calles mediante la correspondiente seccion
acotada.

GARANTIAS DE ABASTECIMIENTO

En la documentacion se justificard expresamente la viabilidad de conseguir el
abastecimiento de servicios urbanisticos con las dotaciones y caudales necesarios para la
poblacién programada. A estos efectos se adjuntara:

Descripcién y justificacion del abastecimiento a nivel de anteproyecto.

Certificado de compromiso de abastecimiento por parte de la empresa suministradora y
evaluacion del coste correspondiente.

Autorizacion escrita de los propietarios exteriores al sector de los suelos afectados
aceptando el establecimiento de la correspondiente servidumbre.

GARANTIAS A LA URBANIZACION

Cuando la urbanizacion se realice por fases, para cada una de ellas debera redactarse y
aprobarse el correspondiente proyecto de urbanizacion.

Para la devolucién del aval depositado por el urbanizador, debera estar integra y
correctamente ejecutada la urbanizacion. A efectos el Ayuntamiento extendera certificacién al
afio de haberse finalizado la misma.

CIRCULACION DE BICICLETAS

Los Proyectos de Urbanizacién incorporaran la definicién técnica completa y valoracion de
recorridos ciclistas perfectamente habilitados en, al menos, los viales que deban incorporar
dichos recorridos segun la Red Basica de Recorridos Ciclistas de La Vila Joiosa. A criterio del
Ayuntamiento se completara dicha Red Bésica con recorridos internos dentro del sector o del
ambito concreto de urbanizacion.

Los Proyectos de Urbanizacion incluiran las obras externas al sector o ambito concreto de
ejecucion que sean necesarias para la adecuada conexion de los recorridos ciclistas definidos
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en el mismo con los recorridos ciclistas ya existentes en las inmediaciones, entendiendo a tal
efecto aquéllos situados a una distancia maxima de 100 m del sector o &mbito de ejecucién, sin
perjuicio de que los programas de actuacion integrada (o equivalentes) o los instrumentos de
planeamiento puedan establecer otras condiciones de conexién de esta infraestructura.

Se admitiran las siguientes tipologias:

- Acera-Bici: Consiste en una banda de circulacién ciclista en plataforma compartida con
los peatones y separada fisicamente del trafico motorizado. La tipologia preferente sera
la acera-bici visualmente diferenciada, de forma que la separacion de los espacios
destinados al uso peatonal del ciclista sea mas una percepcion visual que un obstaculo
fisico, con acabado en hormigdén bituminoso negro y con sefializacion horizontal y
vertical adecuada, separada del transito peatonal con elementos de jardineria o
mobiliario urbano. Como tipologias admisibles se contemplan la reutilizaciéon de aceras
existentes utilizando Unicamente sefializacion horizontal y vertical. La anchura minima
de estos carriles en ambitos urbanos no sera inferior a 1,5 metros, 6 2,0 metros en
nuevos desarrollos urbanisticos. Cuando la Acera-Bici discurra de forma anexa a una
banda de aparcamiento en cordén debera dejarse una banda de separacion de al
menos 1,0 metros entre ésta y el limite exterior del recorrido ciclista para evitar
colisiones con las puertas de los vehiculos estacionados. En el caso de aparcamiento
en bateria, esta separacion podra reducirse a 0,50 m.

- Acera-Bici en mediana: Se utilizara en casos singulares donde sea conveniente
desplazar las bandas ciclistas al centro de la calzada sirviendo de elemento separador
de los sentidos de circulacién en los viales de gran anchura.

- Pista-Bici: En los casos en que sea posible la utilizacion de espacios publicos libres del
transito motorizado (como pueden ser jardines publicos o vias pecuarias) se utilizara la
tipologia de pista-bici, ya que se trata en la practica de un vial de uso exclusivo ciclista.
La anchura minima en este tipo de vias serd de 2,0 metros, si bien se procurara una
anchura minima de 3,0 metros. El firme recomendado sigue siendo el hormigén
bituminoso color negro, si bien en determinadas circunstancias seran admisibles
acabados el albero u otros materiales de menor impacto visual.

- Ciclo-Via, Ciclo-Carrer o Ciclo-Calle: Se trata de un vial sujeto al transito motorizado y
que se establece como recorrido ciclista sefializado, de forma que se limita la velocidad
maxima en el vial a 30 km/h, se “sitda” al ciclista en el centro de la calzada y se
establece una distancia minima de seguridad entre vehiculo motorizados y ciclista que
les precedan de 5,00 metros.

- Carril-Bici: Aquellos casos en los que uno de los carriles de circulacion se sefializa y
separa, generalmente mediante balizas o elementos separadores, del trafico motorizado
para su utilizacion exclusiva por el trafico ciclista. También se incluye en esta categoria
los arcenes reconvertidos en carriles de uso ciclista. La anchura minima para doble
sentido de circulacion sera de 2,00 m y 1,50 m para sentido Unico de circulaciéon en
ambitos ya urbanos. En nuevos desarrollos la anchura minima serd siempre de al
menos 2,00 metros. Estos carriles contaran con una distancia de separacion del trafico
motorizado de al menos 0,50 m, mediante sefializacion vertical y balizas o elementos
separadores manteniendo una distancia maxima libre entre ellos de 1,50 m.

Los Proyectos de Urbanizacion de nuevo desarrollo se ajustaran a las siguientes
determinaciones:

- Incorporaran plano especifico de recorridos ciclistas, con detalle suficiente de los cruces
y conexiones exteriores.
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- Incorporardn la sefializacién horizontal y vertical necesaria para garantizar una
circulacion ciclista segura y funcional. A tal efecto se utilizara la deifinida en el plano
RBRC.03, o si hubiere, la aprobada en la ordenanza correspondiente.

- Incorporaran plano de detalle de pavimentacion. El firme que se utilizara sera de
hormigén bituminoso color negro, de 5 cm de espesor minimo, sobre solera de
hormigén de 10 cm de espesor minimo, y encintado con rigolas de 10 cm de anchura
minima.

- Las tipologias a utilizar de forma prioritaria en nuevos desarrollos seran la Acera-Bici
separada de los recorridos peatonales de forma visual con arbolado o elementos de
mobiliario urbano, y el Carril-Bici. Se procurard incorporar Pista-Bici en los espacios
libres de las nuevas zonas a urbanizar, totalmente separado del transito peatonal. En
los nuevos desarrollos no se permite la implantacion de Ciclo-Vias.

- En los cruces con el trafico motorizado el recorrido ciclista se pintara de color rojo
cuando no coincida con un paso de peatones. Cuando coincida con un paso de
peatones como regla general ambos se ejecutaran de forma sobre elevada respecto a la
calzada y a cota de bordillo. En todos estos cruces se situara una sefial de advertencia
de peligro de trafico ciclista.

- Los recorridos ciclistas estaran perfectamente enrasados y no se admitird la existencia
de escalones o irregularidades. En los cambios de tratamiento superficial o material de
acabado no se admitiran en el recorrido ciclista resaltos o escalones superiores a 1 cm
de altura.

- Todos los espacios libres, jardines y parques y dotaciones publicas de cualquier indole
contaran con acceso directo a recorrido ciclista. Se dispondra, de forma inmediata a
estos espacios y en todos ellos, al menos un conjunto de 5 unidades de aparca
bicicletas, sin perjuicio de que, a la vista de la dotacién concreta, el Ayuntamiento pueda
modificar este namero.

- Los elementos aparca bicicletas constaran de una barra curvada de al menos 5 cm de
grosor y firmemente anclada al suelo en sus extremos, de forma que su extraccion no
sea posible sin su rotura o la rotura del pavimento, y que permita anclar a la misma las
dos ruedas y el cuadro de la bicicleta de forma simultanea. Se instalara la sefializacion
vertical correspondiente.

- La sefializacion vertical y horizontal a disponer se ajustard a la indicada en el plano
anexo.

- Los recorridos ciclistas tendran una pendiente maxima del 10 %, aunque en tramos
cortos, y a criterio municipal, podran alcanzar una pendiente de hasta el15 %.

Las obras de remodelacion de entornos urbanos y los proyectos de urbanizacion en entornos
urbanos procuraran ajustarse en la medida de lo posible a los criterios anteriores, si bien no
seran de estricta aplicacién. El Ayuntamiento en estos casos, y a la vista del ambito concreto,
decidird en cuanto a la disposicion, tipologia y caracteristicas de los recorridos ciclistas.
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